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©Station SNSM du Cros-de-Cagnes

La Méditerranée, fidéle & sa légende, plate comme une limande... Mais pas toujours. Marguerite VI et son équipage dans les vagues!

CROS-DE-CAGNES

A SRLS

LE TEMPS DES MARGUERITE

DEPUIS PRES D’UN SIECLE, LA STATION DE SAUVETAGE DU CROS-DE-CAGNES, LA PLUS ANCIENNE
DE LA COTE D’AZUR, VEILLE SUR LES PLAISANCIERS QUI FREQUENTENT EN MASSE LES EAUX BLEUES

DE LA MEDITERRANEE.

6 février 2016. 10 heures. Une légere
houle. Un ciel gris menagant. Sur les
rochers a la sortie du port abri du Cros-
de-Cagnes, un jeune homme, conscient,
mais sonné aprés une chute, doit étre
évacué. Les secours arrivent de la mer.
Marguerite VI, la vedette de la SNS 272,
se positionne face a la zone d'interven-
tion. Un nageur quitte le bord avec une
ligne de vie pour un premier diagnos-
tic. Une tyrolienne est tendue entre

Marguerite et les rochers. Le patron,
Gil Rochette, décide d’envoyer le Zodiac
et deux canotiers pour transporter le
blessé a bord aprés la pose d’'une attelle
au bras gauche. Depuis la digue, des
curieux suivent le ballet des hommes
en orange...

21 novembre 1921. La mer est forte
quand le baron Raoul de Laire, membre
du club nautique, quitte le port de Nice

en direction d'Antibes a bord de son
voilier Pierrette. C'est un bon marin mais,
brusquement, le vent fraichit et le bateau
se retrouve ballotté, en fort mauvaise
posture. Madame de Laire, qui suit le
déplacement en voiture sur la route du
littoral, assiste a la scene depuis le pont
du Var. Elle donne I'alerte et demande
aux pécheurs du Cros de secourir son
mari. Peine perdue, la houle est si forte
que les modestes barques de péche
ne peuvent étre mises a l'eau. Le voilier
sombre. Le baron périt noye.

Fondée en 1865, la Société centrale de
sauvetage des naufragés (ancétre de la
SNSM) n’a jamais envisagé d'implanter
de station entre Marseille et Vintimille sur
cette Riviera frangaise ou la mer, dit-on,
«montre plus de sourire que de colére ».

Février 2016, comme tous les samedis
matin, I'équipage de la station s’entraine.

Au menu du jour, évacuation d'un blessé

isolé sur des rochers inaccessibles depuis
la terre.




Le Canot de Sauvetage “Marguerite”
a été lancé hier au Cros-de-Cagnes

Ceel ox milien Fane trés nombrense offlvence, deas loguelle se trossaient
représentées toates les antorités, qu’exveat Ben les diverses civémonies
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Le 17 mars 1924, un article
parait dans la presse locale,
pour relater I'inauguration
officielle de la premiére

iotecon e SR w6 doeat st station qe sauvetage
La physionomie des épreuves | .o tvtie"S baitat Bidiie == de la Cote d’Azur survenue
A R TR e s, mowen, AL M 2 S g yoille,

Les tempétes en Méditerranée sont pourtant aussi
subites que violentes. Le baron Raoul de Laire ne fut
pas le seul a en faire la fatale expérience. Le chagrin
de sa veuve va précipiter les choses.

faute de moteur, la seule force des bras de nos cano-
tiers permettait de progresser dans les vagues! Un
sauvetage particulierement sportif dont I'équipage de
la SNSM du XXl° siecle a fait récemment I'expérience
(voir 'encadré page 37).

Madame de Laire offre 10000 francs pour créer une
station de sauvetage dans le secteur du naufrage,
appuyant financierement une demande émanant des
patrons pécheurs du Cros-de-Cagnes. Un tel drame ne
doit pas se reproduire. Le développement du tourisme
et de la navigation de plaisance plaide également en

Mars 1924. | a station et la barque de sauvetage sont
opérationnelles depuis décembre 1923. Dix cano-
tiers titulaires et dix suppléants sont recrutés parmi
les pécheurs du cru. Pour satisfaire les officiels, on ne
procede a I'inauguration que le 16 mars 1924. La station

faveur de la création d'une station. L’amiral Touchard,
président de la SCSN, soumet la requéte & son conseil
d’administration. La Céte d’Azur aura enfin des sau-
veteurs en mer!

Le 30 juillet 1923, on peut lire dans la presse locale
un article sur la construction, au Cros-de-Cagnes,
d'une maison-abri, boulevard de la Plage, prés de la
prud’homie. Elle doit accueillir une pinasse landaise,
baleiniére de dix rameurs a fond plat renforcé, montée
sur chariot a trois roues. Cette embarcation pourra
ainsi étre lancée directement dans la mer depuis la
maison-abri, ou acheminée par la route du littoral a
proximité du navire en péril. Sage précaution puisque,

devant en partie son exis-
tence au généreux don
de Madame de Laire, sa
fille Marguerite est choi-
sie comme marraine de
I'embarcation et, en hom-
mage au baron naufragé,
le canot est prénommé
Marguerite. Une tradition
qui va perdurer. A la sta-
tion du Cros-de-Cagnes,
Marguerite Il entre en

« LA SEULE FORCE

DES BRAS DE NOS
CANOTIERS PERMETTAIT
DE PROGRESSER

DANS LES VAGUES! »

fonction en 1956. Puis Marguerite lll en 1961. Et ainsi
de suite jusqu’a I'actuelle Marguerite VI, vedette de @€ ¢

Bientot centenaire...

Le 10 mai 2014, la station du Cros-de-Cagnes a fété ses 90 ans. Pour I'occasion, le célébre remorqueur
Abeille Fiandre, intervenu notamment lors de la marée noire provoquée par I' Erika, avait fait le déplacement. La
cérémonie officielle et son cortége de discours ont lancé cette grande journée, également riche de nombreuses

animations le long des quais et dans le bassin du port du Cros-de-Cagnes. Les vedettes et les équipages des
stations azuréennes d’Antibes, Menton et Cannes - Golfe-Juan ont également participé a cet anniversaire.
Une chose est certaine, la doyenne, presque centenaire, des stations SNSM de la Cote d’Azur ne fait
pas son age. Strement parce que sur le pont de Marguerite VI, la benjamine des canotiers et ses vingt
printemps font souffler un air de jeunesse.




« LANCEE A 7 HEURES
PAR UN FORT VENT

DE NORD-OUEST
SOUFFLANTEN
RAFALES, MARGUERITE
PART EN SERRANT LA
COTE POUR S’ABRITER »

€ €@ 0 motres avec deux moteurs diesel de 225 ch. Vitesse

de pointe : 23 nceuds.

Les deux héroiques sauvetages de 1926.
Le 6 février 1926, par vent fort d’est, un bateau de
péche en difficulté est signalé. Il ne parvient pas a ren-
trer au port. Le patron et les canotiers, rameutés par le
soufflet d’appel, opérent une sortie et foncent a grands
coups de rames vers le Lys, seul bateau de péche
a avoir pris le risque de
se frotter & une mauvaise
mer. Remorquée, I'em-
barcation est ramenée au
port. Les cing pécheurs
sont sains et saufs...
dont le sous-patron des
sauveteurs en mer qui se
trouvait a bord!

Cette premiere sortie
par gros temps a permis
de tester Marguerite,
qui s’est parfaitement
comportée. Quelques
semaines plus tard, le 5
mars, au lever du jour, le brigadier des douanes signale
un voilier échoué qui réclame du secours. Lancée a
7 heures par un fort vent de nord-ouest soufflant en
rafales, Marguerite part en serrant la cote pour s'abriter.
Les canotiers passent I'embouchure du fleuve Var ou
la mer, démontée, rend la progression pénible. Le tout
dans un épais brouillard. A plusieurs reprises, le canot
tente de s’approcher, sans succes, du Ville de Saint-
Tropez, une tartane a voile et @ moteur de 28 tonneaux.
A 8 h 30, le patron et ses canotiers parviennent enfin
a récupérer les trois malheureux naufragés.

Lissue des sauvetages n'est pas toujours aussi heu-
reuse. En septembre 1929, I'équipage de la Marguerite

Marguerite Il lors de son arrivée au Cros-de-Cagnes en décembre 1956. Elle succéde a la premiere Marguerite,

est alerté pour tenter de retrouver Ma Jolie, un bateau
de péche du Cros-de-Cagnes. Le vent souffle d’est-
sud-est avec une extréme violence. Bondissant sur
la créte des vagues, I'embarcation parvient sur le lieu
du naufrage pour apprendre que le corps du naufragé
vient d’étre rejeté sur la plage. Entre la tempéte et la
tristesse d'avoir perdu un camarade, le retour des
canotiers pécheurs est particulierement pénible.

Les Marguerite se succedent. Les équipages aussi.
Les livres de bord s’emplissent de récits de sauve-
tages. En 1965, Marguerite Il et son équipage se
voient également chargés d’une autre mission. Se
former et se tenir préts a intervenir au cas ou un
avion tomberait dans I'eau. L’aéroport de Nice, dont
le trafic s’est intensifié, se situe en effet a quelques
encablures de la station du Cros-de-Cagnes.
Le 11 septembre 1968, lors du crash de la caravelle
Nice - Corse, Marguerite Il participe aux recherches
d’éventuels survivants.

Jusque dans les années 1990, les canotiers de la
station du Cros étaient issus, en grande partie, de
la descendance des premiers pécheurs sauveteurs
de 1924.

Aujourd’hui, les vingt et un sauveteurs bénévoles sont
issus d’horizons divers. Electricien, comptable, avocat,
ingénieur, chef d’entreprise ou jeunes retraites. .. ils sont
préts a répondre aux alertes du CROSS Med. Bien s,
on n’est pas dans le Finistére et la Méditerranée n’est
pas la mer d’lroise! Mais quand méme. La Grande
Bleue n’est pas toujours clémente avec les plaisanciers
qui, en période estivale, sillonnent la bande cotiere. Et
comme certains sont loin d’étre des marins aguerris
(doux euphémisme pour qualifier les insouciants qui
agissent en consommateurs de la mer plus qu'en
navigateurs avisés et respectueux), les pannes et

réformée et vendue aprés 33 ans de bons et loyaux services.

La station

Un président, Philippe Giraud. Un patron, Gil Rochette. Un trésorier, Jean-Jacques Don Marino. Et vingt et un
canotiers, dont trois canotiéres. On ne peut pas encore parler de parité, mais c’est un début! La zone d’intervention de la SNS 272
s'étend de I'aéroport de Nice jusqu’a Antibes, soit la zone cétiére de trois communes : Saint-Laurent-du-Var, Cagnes-sur-Mer et Villeneuve-
Loubet. Marguerite VI, la vedette de deuxiéme classe, affectueusement surnommée Margo par 'équipage, est en service depuis le 16 mai 2009.
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incidents sont fréquents. En 2015, la SNS 272 est
intervenue une bonne trentaine de fois.

6 février 2016. 12 heures. L'entrainement
est terminé. Le président de la station, Philippe Giraud,
qui a suivi depuis la digue I'exercice d'évacuation d’un
blessé par la mer, est satisfait. La manosuvre était
presque parfaite. Comme tous les samedis matin, les
hommes de la SNS 272 sacrifient une partie de leur
week-end pour suivre I'entrainement qui leur permettra

En 2015, les canotiers de la SNS 2
une compeétition di

rang, a droite, le préside

cadence.

- -

Gil Rochette, patron
de la SNS 272 a bord
de Marguerite VI donne
des consignes

a ses canotiers.

d'assurer au mieux leur mission de sauveteur bénévole.
Mélés aux anciens, les cing « bleus » qui viennent
de rejoindre la station du Cros-de-Cagnes doivent
a leur tour apprendre les gestes qui feront gagner
de précieuses minutes lors de la prochaine mission.
Nceuds marins, lancers de touline, mise en tension
de la remorque... Gil Rochette, le patron, libére ses
canotiers. Pour le moment! 4

MARJORIE BIRAN

Souquez moussaillons !

Attention... Rames dans I’eau... Ramez! Onze canotiers et le président de la
station du Cros-de-Cagnes ont opéré un retour aux sources, le temps d’une matinée spor-
tive en juin 2015. Inscrits & une compétition de rame traditionnelle, organisée par I’Amicale
San Peire (dont les locaux sont voisins des sauveteurs du Cros), deux équipes de la SNS
272 ont pris place dans ces « barquettes » qui pesent la bagatelle de 700 kg. Canotiéres et
canotiers ont souqué ferme et découvert que les interventions de leurs ainés ne devaient
pas étre de tout repos.

Une facon de rendre hommage aux premiers sauveteurs rameurs de 1924. Et de participer a la
vie du port abri du Cros-de-Cagnes qui, outre une association de rame traditionnelle, compte
également un club de plongée, le Moana, dont le bateau est souvent mis & contribution par la
SNS 272 pour des demonstrations de sauvetage. Il semblerait en effet que ce bateau ait une
facheuse tendance a déclarer des incendies a bord que les sauveteurs doivent naturellement
éteindre. Animation spectaculaire toujours trés appréciée par les petits, mais pas que!

Féte de la Saint-Pierre, Téléthon, journée sécurité en mer, forum des associations. ..
Régulierement, les sauveteurs font leur show. Non pas qu'’ils soient cabotins, mais ce sont
de parfaites occasions d’expliquer que la mer peut étre dangereuse, qu'il convient de res-
pecter des regles élémentaires de sécurité et que des femmes et des hommes sont 13, tous
bénévoles, pour leur porter secours.




